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Zbiorniki retencyjne dla
stacji kolejowej

Zaangazowanie Uponor

@5 baterii zbiornikow retencyjnych PEHD w zakresie $rednic od dn1800 do dn2600mm o fgcznej poj. 1400m3 z
regulatorami przeptywu

@Wsparcie techniczne, potgczenie zbiornikdw metoda spawania ekstruzyjnego przez Grupe Serwisowa Uponor Infra

Wielka modernizacja tchnie nowe zycie w jedng z najwiekszych stacji
kolejowych w Polsce

Stacja Warszawa Zachodnia to obecnie najwiekszy plac budowy w stolicy. Po zakonczeniu prac modernizacyjnych powstanie
tu najwigksza stacja kolejowa w Polsce.

Stacja Warszawa Zachodnia to obecnie najwiekszy plac budowy w stolicy. Po zakonczeniu prac modernizacyjnych powstanie
tu najwieksza stacja kolejowa w Polsce, ktéra do 2030 r. ma obstugiwac 120 tys. pasazeréw dziennie. W realizacji tak
skomplikowanego i wymagajgcego technicznie przedsiewziecia biorg udziat najbardziej doswiadczeni dostawcy i
(pod)wykonawcy. Uponor Infra wtasnie zakonczyta dostawe i taczenie 5 baterii zbiornikéw retencyjnych PEHD do

odwodnienia linii kolejowej w poblizu nowego dworca.
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Inwestor:
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Generalny wykonawca:
BUDIMEX S.A.

Podwykonawca:
Meliorant Tadeusz Zajac i Spétka Sp.

komandytowa

Dworzec Warszawa Zachodnia - najwiekszy w Polsce wezet przesiadkowy

Dworzec Warszawa Zachodnia jest punktem wjazdowym do miasta dla oséb przyjezdzajgcych z zachodu i potudnia. Jest to
poczatek linii rednicowej przecinajgcej centrum Warszawy i wychodzacej na wschéd. Zbudowany w latach 30. XX wieku jako
tymczasowy wezet, na state wpisat sie w pejzaz i uktad tranzytowy miasta. Mimo ze wyrést na jeden z najbardziej ruchliwych
dworcéw kolejowych w Polsce — z 60 000 pasazeréw i 1000 pociggéw miejskich, podmiejskich i dalekobieznych
przejezdzajgcych kazdego dnia — przyttaczat swoim widokiem. Potozony w polu, sktadat sie z serii peronéw potaczonych

ciemnym i waskim przejsciem podziemnym.
Nadchodzg zmiany

Teraz ma sie to zmieni¢. Dzieki modernizacji stacji Warszawa Zachodnia stolica zyska dworzec kolejowy na miare XXI w.
Przebudowa obiektu jest pierwszym etapem planu wielkiej przebudowy warszawskiej linii Srednicowe;j, ktéra siegnie stacji
Warszawa Wschodnia. W lipcu 2020 r. przedstawiciele PKP Polskich Linii Kolejowych oraz Ministerstwa Infrastruktury
podpisali umowe na przebudowe Dworca Zachodniego, a juz w grudniu ruszyly pierwsze prace. Gtdwnym wykonawca robot

jest firma Budimex. Koszt inwestycji to 2,4 mld ztotych (1,9 mld netto).

W projekcie przewidziano budowe 8 nowych peronéw oraz ktadki dla pieszych, ktora pobiegnie przez catg szerokos¢ stacji az
do linii obwodowej i potaczy lezace po przeciwlegtych stronach trakcji dzielnice Woli i Ochoty. Nad ktadka i peronami zostanie
zamontowany ogromny dach wyposazony w panele fotowoltaiczne, z ktérych bedzie pochodzi¢ do 30% energii elektrycznej
potrzebnej do obstugi stacji. W dachu majg sie dodatkowo znalez¢ $wietliki, ktére zapewnig doptyw $wiatta naturalnego.
Perony bedg wyposazone w podwdjne ciggi schodéw ruchomych, zwykte schody oraz przestronne przeszklone windy, ktére
umozliwig dostep osobom niepetnosprawnym. Dotychczasowe przej$cie podziemne pod peronami zostanie podniesione i
znacznie poszerzone (z 8m do 60 m). Znajda sie tu kasy biletowe, poczekalnie a takze kawiarnie, sklepy i punkty ustugowe.
Ponizej przejscia podziemnego zaplanowano budowe tunelu tramwajowego wraz z przystankiem. Ma to by¢ pierwsza stacja

nowe;j linii tramwajowej, ktdéra w pierwszym etapie pobiegnie od stacji Warszawa Zachodnia na potudnie do Wilanowa.

Po przebudowie stacja Warszawa Zachodnia stanie sie najwiekszym w Polsce weztem przesiadkowym tgczgcym stacje
kolejowa (dalekobiezng i aglomeracyjng), dworzec autobusowy oraz miejskie przystanki autobusowe i tramwajowe. Nowa
linia tramwajowa utatwi dojazd do stacji a potgczenia podziemne miedzy peronami kolejowymi, WKD i autobusowymi

sprawig, ze przesiadki i dalsza podr6z bedg przebiegaty sprawniej i wygodniej.
Uponor do$wiadczony partner

Uponor jest jednym z najbardziej doswiadczonych producentéw rur grawitacyjnych i ciS$nieniowych na $wiecie. Produkowane
przez firme rury PEHD znajdujg zastosowanie m.in. w budowie kolektoréw grawitacyjnych, rurociggéw cisnieniowych wody i
innych medidéw, rurociggéw przemystowych, wylotéw morskich czy baterii zbiornikéw o duzych pojemnosciach. Do zalet rur
PEHD nalezy szeroki zakres odpornosci chemicznej zaréwno na czynniki zewnetrzne, jak i medium, co jest waznym
parametrem przy kanalizacji deszczowej. Sg one rowniez odporne na korozje a niski wspétczynnik chropowatoéci k=0,01



przeciwdziata zarastaniu oraz utatwia samooczyszczenie sie elementow. Zbiorniki Weho produkcji Uponor Infra sg chetnie
wykorzystywane w projektach infrastrukturalnych ze wzgledu na odporno$¢ na komunikacyjne obcigzenia dynamiczne oraz
prady btadzace, co miato kluczowe znaczenie w przypadku inwestycji na Dworcu Zachodnim. Dzieki montazowi metoda
spawania ekstruzyjnego gotowe zbiorniki majg monolityczng konstrukcje i jednorodne potaczenia, co gwarantuje ich 100%
szczelno$¢ i diuga zywotnose, wynoszaca ponad 100 lat.

Szybki i sprawny montaz

tacznie w ramach projektu przebudowy stacji Warszawa Zachodnia Uponor dostarczyt 5 baterii zbiornikow Weho ze
zintegrowanymi regulatorami przeptywu, w $rednicach DN1800-2600 o tacznej pojemnosci prawie 1400 m3. Pierwsza bateria
zbiornikdw zostata dostarczona na plac budowy w lutym 2021 r. Ostatni transport baterii SN8 DN2600 o tgcznej pojemnosci
380m3 zrealizowano w grudniu 2021 r.

Paulina Siwiec, kierownik robét z ramienia firmy Meliorant podkresla, ze wspétpraca z Uponor Infra w zakresie dostaw jak i
montazu od poczatku uktadata sie bez zarzutu. Harmonogram prac przygotowany przez podwykonawce byt przez niego
weryfikowany na biezgco. Zapotrzebowanie na kolejne baterie zbiornikow byty zgtaszane z odpowiednim wyprzedzeniem,
uwzgledniajgcym postep robot. Po zatwierdzeniu dokumentacji technicznej, elementy zbiornikdéw byty przygotowywane w
zaktadzie Uponor Infra w Kleszczowie a nastepnie transportowane w odcinkach o dtugosci od 12 do 14 m na teren budowy w
Warszawie. Na miejscu przy pomocy koparek elementy byty umieszczane w wykopie zabezpieczonym za pomoca $ciany
berlinskiej na przygotowanym podtozu. Nastepnie ekipa serwisowa Uponor Infra wykonywata potaczenie elementéw zbiornika
metodg spawania ekstruzyjnego. Po ustawieniu w docelowym potozeniu, podtgczeniu do pozostatych elementow systemu i
prébie cisnieniowej, zbiorniki byty zasypywane gruntem rodzimym.

Sebastian Dembkiewicz, regionalny koordynator sprzedazy nadzorujacy projekt z ramienia Uponor Infra, zwraca uwage na
korzysci z zastosowania stosunkowo lekkich i elastycznych zbiornikéw PEHD w trudnych warunkach inwestycji prowadzonej
w centrum miasta, miedzy torowiskami, przy zachowaniu ciggtosci ruchu pociggéw. Paulina Siwiec potwierdza, ze
modutowo$¢ zbiornikow oraz lekko$¢ materiatu, z ktérego wykonane sg zbiorniki, stanowig ich atut. Utatwiajg manewrowanie
i w razie potrzeby, umozliwiaja elastyczne reagowanie na wydarzenia na placu budowy. W zaleznosci od sytuacji wymiary
oraz elementy wyposazenia zbiornikéw Weho moga by¢ odpowiednio zmodyfikowane. W przypadku inwestycji warszawskiej
nie byto koniecznos$ci wprowadzania znaczacych zmian w stosunku do pierwotnych zatozen, cho¢ potrzebne byty korekty z
uwagi na niezinwentaryzowane elementy infrastruktury podziemnej oraz kolizje z istniejgcymi sieciami.

Budujemy dla przysztych pokolen

Liczne badania i ekspertyzy potwierdzajg, ze zywotnos¢ technologii PEHD Uponor Infra to ponad 100 lat. Jeste$my dumni z
faktu, ze nasze systemy rurowe beda stuzyly nie tylko nam, ale takze nastepnym pokoleniom. Podobng nadzieje wyrazit
Prezes Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe Ireneusz Merchel, ktéry w jednym z wywiaddw podkreslit, ze PKP nie interesujg
rozwigzania dorazne ale kompleksowa przebudowa warszawskie;j linii Srednicowej, ktéra starczy ,,na 50-100 lat”. To wazny
gtos w dyskusji o przysztosci budownictwa inzynieryjnego, szczeg6lnie w kontekscie wyczerpywania sie zasobow i zmian
klimatu.
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