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Zbiorniki retencyjne dla
terminala multimodalnego

Zaangazowanie Uponor

@Bateria 2 zbiornikéw DN2000 o dtugosci 98 m kazdy i tgcznej pojemnosci 615 m3

@Wsparcie techniczne podczas realizacji zadania, spawanie zbiornikéw i préby szczelnosci wykonywane przez Grupe
Serwisowg Uponor Infra

Zbiorniki Uponor Infra zagospodarujg wody deszczowe terminala

W Zdunskiej Woli - Karsznicach powstaje wtasnie jeden z najwiekszych w Polsce terminali multimodalnych. Najwazniejszymi
elementami uktadu zagospodarowujgcego wody deszczowe tego terminala bedzie bateria dwdch zbiornikdw retencyjnych
Uponor Infra.

W Zdunskiej Woli - Karsznicach powstaje wtasnie jeden z najwiekszych w Polsce terminali multimodalnych, ktéry zajmie
powierzchnie 22 ha. Terminal bedzie zapewniat kompleksowg obstuge logistyczng potgczen kontenerowych na nowym
jedwabnym szlaku w relacji Chiny-Europa. Inwestorem tego zadania jest spétka PKP Cargo Terminale a generalnym
wykonawcg Grupa ZUE. Najwazniejszymi elementami uktadu zagospodarowujgcego wody deszczowe tego terminala bedzie
bateria dwdch zbiornikdw retencyjnych. Dostawe tych zbiornikow powierzono firmie Uponor Infra.
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Terminal multimodalny na nowym jedwabnym szlaku

Jedna z podstaw funkcjonowania Unii Europejskiej jest swobodny przeptyw oséb i towaréw miedzy krajami-cztonkami
Wspdlnoty. Powodzenie tych zamierzen zalezy nie tylko od budowy drég czy linii kolejowych, ale takze tzw. punktowych
elementoéw infrastruktury, do ktérych nalezg m.in. terminale multimodalne.

Transport multimodalny wykorzystuje rézne formy transportu (np. kolejowa, drogowa i morskg) do przewozu jednego
tadunku w kontenerze. Jego udziat w przewozach ros$nie z roku na rok, dlatego w Polsce powstaje coraz wiecej terminali
intermodalnych. Jeden z najwiekszych tego typu obiektow jest budowany w Zdunskiej Woli — Karsznicach (woj. todzkie).

Inwestorem jest spotka PKP Cargo Terminale a kolejowo-drogowy port przetadunkowy zajmie az 22 ha powierzchni.

Wybdr miejsca nie jest przypadkowy. Terminal w Zduniskiej Woli bedzie $wietnie skomunikowany z linig kolejowa nr 131 oraz
droga ekspresowa S8. W kontekscie europejskim, terminal zaprojektowano na skrzyzowaniu szlakéw kolejowych

Battyk—Adriatyk a patrzac w szerszej skali — wpisuje sie w korytarz prowadzacy az do Chin.

Docelowo w terminalu w Zdunskiej Woli przetadowanych ma by¢ 500 tys. kontenerédw rocznie, czyli ponad tysigc dziennie.
Biorgc pod uwage tak ambitne plany, nie dziwig zatem rozmiary obiektu, ktéry generuje znaczng objetos¢ wod deszczowych.

Zatem jak zapanowa¢ nad deszczowka?

Gtowna ptyta portu przetadunkowego bedzie mie¢ wymiary 40 m x 800 m. Przewidziano tez m.in. bocznice kolejowa o
dtugosci 2 km oraz uktad drogowo-parkingowy dla samochodéw ciezarowych. Przetadunki bedg prowadzone caty rok,
niezaleznie od pogody, wiec by zapewnié¢ bezpieczenstwo i ciggtos¢ pracy terminalu, kluczowe jest odpowiednie
zaprojektowanie i wybudowanie systemu odprowadzajgcego wody opadowe z powierzchni utwardzonych czy dachéw
obiektow towarzyszacych.

Najwazniejszymi elementami uktadu zagospodarowujgcego wody deszczowe w przypadku tego terminalu bedg dwa

podziemne zbiorniki retencyjne. Generalny wykonawca, Grupa ZUE, ich dostawe powierzyt firmie Uponor Infra sp. z 0.0.

Baterie dwdch polietylenowych zbiornikéw DN2000 o dtugosci 98 m kazdy i tgcznej pojemnosci wynoszacej 615 m3
zabudowano pod przysztymi parkingami, réwnolegle do siebie i jednoczesnie wzdtuz toréw kolejowych. Na plac budowy
dostarczono je w postaci pojedynczych elementéw, natomiast Grupa Serwisowa Uponor Infra juz na miejscu potgczyta je w
jeden uktad, za pomocg spawania ekstruzyjnego. Warto podkresli¢, ze choc¢ prace byty prowadzone w zimowych warunkach,
w temperaturze nawet -20°C i przy opadach $niegu, to tagczenie poszczegdlnych elementéw przebiegto zgodnie z planem a
niesprzyjajace okolicznosci nie spowodowaty przerwania prac. Na koniec rob6t montazowych dostawca przeprowadzit
uproszczong prébe szczelnosci zbiornikdw powietrzem w profil.

Metoda tgczenia zbiornikéw poprzez spawanie ekstruzyjne zapewnia jednorodno$é materiatowg i stuprocentowg
szczelnosci, jednoczesnie eliminujgc potrzebe stosowania uszczelek. Z punktu widzenia inwestycji w Zdunskiej Woli
kluczowe jest takze, iz same zbiorniki, jak i miejsca ich potgczenia, bedg odporne na dziatajgce obcigzenia dynamiczne
bedace nastepstwem intensywnego ruchu pojazdéw nad nimi oraz ewentualne prady btgdzace z okolicznej trakcji kolejowe;j.
Nie bez znaczenia jest takze fakt, ze zbiorniki wykonane z polietylenu nie beda zarastac¢ i korodowaé, co znaczaco utatwia
eksploatacje i obniza jej koszty. Bardzo wazna jest takze ich odpornos$¢ na wiele zwigzkéw chemicznych, w tym substancji
ropopochodnych oraz czynnikédw srodowiskowych jak zmienne pH gruntu czy wéd gruntowych, ktére w sposéb bezposredni
wptywajg na starzenie sie potgczen uszczelkowych, ktére w przypadku zbiornikéw Uponor Infra sg wyeliminowane.



Potwierdzono badaniami, ze rozwigzania Uponor Infra gwarantujg niezawodna prace przez ponad 100 lat.

Catkowita wartos¢ inwestycji w Zdunskiej Woli to 128,6 min zt, z czego 46 min zt stanowi wsparcie z Funduszy Europejskich
w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewo6dztwa tédzkiego. Terminal ma zostaé oddany do uzytku jesienia

2023r.
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